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一、中国汽车回收利用行业现状 

报废汽车回收拆解市场规模快速增长 

       2014年，中国回收报废机动车超过200万辆，同比增长40%，其中报废汽车140多万

辆，同比增长超过70%。报废汽车回收拆解企业数量也逐年增加（2013年540多家、

2014年570多家）。 
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一、中国汽车回收利用行业现状 

报废汽车回收拆解企业技术水平逐步提升   

      拆解企业根据国家要求加快升级改造，一部分企业在硬件设施、管理水平等方面跟发达

国家企业相比几乎没有差距。 

 

 

 

 

 

 

拆解企业盈利模式逐步转变 

      废钢铁的价格持续处于低位，加之回收车辆的车况有所改善（零部件可利用率提升）。

报废汽车拆解企业回用件占销售额的比例逐步提升。从以前的不到10%，提升到接近20%。 
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一、中国汽车回收利用行业现状 

 
中国汽车零部件再制造市场有序发展 

         据中国汽车工业协会汽车零部件再制造分会的不完全统计，2012年中国汽车零部件再

制造产业产值已达80亿元，与2005年的不足0.5亿元相比，增长了近160倍。 

         国家发改委2015年公布了10家再制造产品“以旧换再”推广试点企业名单及其再制

造产品（发动机和变速箱）型号、推广价格等，进一步深化汽车零部件再制造试点。 

         欧美跨国汽车生产企业正加快在中国开展再制造业务的步伐，将在中国建立再制造基

地，服务与亚太地区的汽车后市场。 
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一、中国汽车回收利用行业现状 

 
      初步形成再制造产业集群。长沙（浏阳、宁乡）、江苏张家港、上海临港分别被批准为

“国家再制造示范基地”。 
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上海临港再制造产业基地

张家港再制造产业示范基地

长沙(浏阳、宁乡)国家再制造产业示范基地

基地名称 基本情况 企业现状 

长沙(浏阳、宁乡)国

家再制造产业示范基

地 

“一体（长沙）两翼

（浏阳、宁乡）”总规

划面积10.7平方公里 

培育了29家主要再制造

企业，2011年再制造产

值达22亿元 

张家港再制造产业示

范基地 
占地4.3平方公里 

富瑞特装、西马克等１

０家从事再制造的骨干

企业 

上海临港再制造产业

示范基地 

位于上海自贸区的，

总面积超过1平方公里 

卡特彼勒、大陆激光、

天物高盛、临仕激光、

四惠、亚有等企业 
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一、中国汽车回收利用行业现状 

 
汽车动力电池回收利用引起政府和企业重视 

        随着近年来中国新能源汽车推广使用数量的快速上升，部分动力电池开始进入报废期。

政府高度重视动力电池回收利用，已经开始研究制定相关政策和标准。            

        中国目前已具备技术能力强、环保水平较高的镍氢电池、锂电池回收利用企业。部分

在汽车动力电池拆解、回收利用上开展了大量工作，积累了实践经验。 
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公司 回收技术 产品 

深圳市格林美公司 机械+湿法工艺 

 

钴粉、镍粉、草酸钴等 

江门市长优实业有限公司 机械+湿法工艺 

 
球形氢氧化镍，镍钴锰氢
氧化物等 

广东邦普循环科技有限公司 机械+湿法工艺 镍钴锰氢氧化物等 
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一、中国汽车回收利用行业现状 

 
2015年发布的重要政策 

1) 汽车有害物质和可回收利用率管理要求 

发布部门 

     工信部 

核心要点 

（1）自2016年1月1日起，对总座位数不超过九座的载客车辆（M1类）有害物质使用和可
回收利用率实施管理。 

（2）新产品有害物质使用、可回收利用率计算方法应分别符合国家相关标准要求，并纳入

《车辆生产企业及产品公告》管理。 

（3）新产品获得《公告》6个月内，通过适当的途径和方式，向回收拆解企业提供《汽车

拆解指导手册》。 
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一、中国汽车回收利用行业现状 

 
2) 电动汽车动力蓄电池回收利用技术政策(征求意见稿) 

发布部门 

     国家发改委、工信部 

核心要点 

（1）明确了生产者责任延伸制度，电动汽车及动力电池生产企业（含进口商）是动力电池

回收利用的责任主体。 

（2）明确建立动力电池编码制度，建立可追溯体系。 

（3）鼓励进行废旧动力电池梯级利用。 

（4）对废旧动力电池的拆卸、贮存、运输、拆解、冶炼等各环节提出基本的技术要求。 
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一、中国汽车回收利用行业现状 

中国汽车回收利用市场未来发展趋势 

       在中国经济发展新常态下，汽车回收利用市场未来发展潜力巨大。 

        1）报废汽车回收拆解行业发展进入新阶段。国务院要求，2015年全部淘汰2005年

底以前注册运营的黄标车；回收车辆的车况不断改善，回用件销售额大幅提升；2015年

“两会”提出的“互联网+”概念已经融入到回收拆解行业，行业进入转型升级的新阶段。 

        2）再制造市场持续增长。再制造产品主要用于售后维修市场。美国汽车零配件售后

产品中有约为50%的销售额来自于再制造件的销售。据不完全统计，目前中国汽车零部

件再制造产品产值占售后维修市场产值的比例约为2%。预计2020年汽车保有量将突破

2.5亿辆，汽车维修业产值将超过1万亿元，再制造市场增长潜力巨大。 
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一、中国汽车回收利用行业现状 

          3）动力电池回收利用将成为循环经济产业发展的新亮点。据中国汽车工业协会发

布数据显示，2014年年底，新能源汽车保有量已超过12万辆，2015年1-10月累计销量

已达到17万辆。伴随新能源汽车的发展，车用动力电池的需求量和报废量将与日俱增，

预计到2020年，中国汽车动力电池累计报废量将会达到10多万吨的规模。 
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二、行业发展面临的问题 

1.政策法规有待完善，以符合行业发展所需 

       随着中国回收利用产业的快速发展，目前已有部分政策法规已经不能适应时代及

行业发展需要，需适当调整和完善，从而为行业发展提供良好环境。特别是十多年前

为了限制拼装车而对旧件流通采取的限制政策。        

2.市场竞争激烈，部分企业发展尚不规范 

       由于中国报废汽车回收利用市场的快速发展，企业数量逐渐增多，竞争日益激烈。

加之行业企业普遍规模较小，利润不高，一些企业在竞争中出现的不规范行为，扰乱

行业发展秩序。 
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二、行业发展面临的问题 

3.新能源汽车的快速发展导致动力电池回收利用问题凸显 

       由于新能源汽车市场的快速发展，动力电池的回收问题目前正在逐渐显现。 

       车用动力电池与传统电子电器用电池区别很大，其重量体积大、电压高（安全隐

患大）、结构复杂、种类多等特点都困扰后期的回收利用。现有回收拆解企业没有得

到生产企业的支持，缺乏处理该类电池的经验。 

       新能源汽车发展时日尚短。不仅是中国，在其他国家也都面临动力电池回收体系

建设、回收技术等方面的问题。 
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三、支持行业发展的对策 

1.坚持市场配置资源的同时，更好地发挥政府的监督引导作用 

      报废汽车具有一定的残余价值。在残余价值明显高于处理成本的时候，一般产业链

各环节能通过正常运营获取足以支持企业生存、发展的利润，企业对经济利益的追求

是推动产业发展的主要动力。未来报废汽车回收拆解行业要坚持以市场为主导的基调。 

      汽车回收利用行业涉及安全、环保、资源等社会公共利益，不能完全交给市场，需

要政府完善有关法规、政策和标准，在涉及安全、环保等方面进行规范和管理，并施

以合理的财税制度，严厉打击违法违规行为，营造公平的竞争环境，促进行业的持续

健康发展。 
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三、支持行业发展的对策 

2. 积极推动行业和企业转型升级 

       中国“人口红利”的优势正在逐渐消失，未来传统作业方式将受到严峻挑战。除此之

外，废钢铁价格的持续下跌，导致传统汽车回收利用企业经营困难。 

      车用材料和零部件的再利用经济价值，决定了汽车回收利用产业的未来。随着产品

高附加值再利用商业模式的创新及其关键支撑技术的创新，汽车回收利用行业将逐渐

转向技术和资本密集型方向。 

       未来行业发展要注重整合资源、优化重组，促进集约化经营，延伸产业链价值。

推动企业做大做强，解决企业小而散、效率低、无序竞争等问题。 
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三、支持行业发展的对策 

3.落实生产者责任延伸制度，促进上下游企业合作 

       加快落实生产者责任，发挥生产者的引领作用，促进零部件企业、生产企业、回

收企业、再利用企业共同合作，提升汽车回收利用水平。 

        汽车生产企业在产品设计时要考虑产品可回收性和可拆解性，优先使用有利于环

保以及无毒无害和低毒低害的材料，采用易分离易拆解的结构，提高产品的可回收利

用率。在产品拆解过程中涉及安全和环保的内容，应在拆解手册中进行说明。 

        鼓励生产企业依法开展回收拆解活动，支持生产企业加强与回收利用的合作，努

力提高报废汽车的实际回收利用率。 
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