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关于普及下一代汽车的政府目标 
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2014年（业绩） 2030年 

传统汽车 76.0% 30～50% 

下一代汽车 24.0% 50～70% 

混合动力汽车 21.6% 30～40% 

电动汽车 
插电式混合动力汽车 

0.7% 20～30% 

燃料电池汽车 0.0% ～3% 

清洁柴油车 1.7% 5～10% 

【出处】 下一代汽车战略2010 
汽车产业战略2014 

≪参考≫ 
 乘用车保有量     ：   6,070万台 （2014年） 
 新乘用车销售量    ：     470万台 （2014年） 



下一代汽车的普及状况（日本国内） 

日本汽车工业会调查 



电动汽车、插电式混合动力汽车的普及状况（日本国内） 
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车辆： 125，179台 
充电器： 5，418套 

（截止2015年8月） 
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出处：IEA／ ETP（Energy Technology Perspectives）2012  
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天然气汽车（CNG）/ 
液化石油气汽车（LPG） 

2020年 
 FCV ：0％ 
 EV ：2％ 
 PHV ：5％ 
 HV ：9％ 
 D  ：9％ 
 G  ：73％ 

2030年 
 FCV ：2％ 
 EV ：8％ 
  PHV ：20％ 
 HV  ：22％ 
 D  ： 6％ 
 G  ：38％ 

2050年 
FCV ：18％ 
EV  ：23％ 
PHV ：35％ 
HV ：15％ 
D  ： 1％ 
G  ： 6％ 
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促进普及下一代汽车的背景 

产业竞争力 

550万人 
就业人口6,311万人之中 
汽车相关 550（8.7％） 

运输服务 加油站 经销商 

铝材 
30% 

钢铁 
2割 电线 

10% 

基础材料 
30% 

   压铸 
70% 

纤维 
30～40% 

汽车相关产业 
的就业人口 

相关服务业 

对于汽车产业的 
依存度较高 

汽车制造业的 
制造业出货额 

52 万亿日元 
制造业出货额 290 万亿日元之中 
汽车 52 万亿日元（ 18％） 

相关制造业 

环境（CO2） 

能源 

用
途 

节能措施名称 

导入业绩 
※ 

导入及普及
前景※ 

节能量 
万kL 

2012FY 2030FY 2030FY 

单
体
措
施 

改善燃油费 
普及下一代汽车 

HEV3% 29% 

938.9 
EV  0% 

PHEV  0% 
16% 

FCV   0% 1% 

CDV   0% 4% 

   产业部门       ＜-1，042万KL左右＞ 

     业务部门       ＜-1，226万KL左右＞ 

     家庭部门       ＜-1，160万KL左右＞ 

＜各部门的主要节能措施＞ 
※保有比例 

出处：国土交通省根据《日本国温室效应气体盘存报告》编制 6 



普及电动汽车、插电式混合动力汽车的课题 

②续行距离 

③充电基础设
施的完善 

①价格 

（根据deloitte tohmatsu株式会社《关于2014年下一代汽车的消费者意识调查结果》编制） 

0 10 20 30 40 50 

调查消费者的意识（考虑购买电动汽车时，在意之处） 

产品价格较高 

行驶距离短 

充电基础设施 

不充分 

46％ 

16％ 

11％ 

充电所需时间长 

感觉行驶性能存在问题 

作为产品，感觉不到 魅力 等 

 

5％以下 

（％
） 

（5％以下的回复例） 
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清洁能源汽车的导入支援 
（补贴促进导入清洁能源汽车等的措施费用） 

2014年度追加预算额:100亿日元、2015年度预算额:200亿日元 

【概要】 
补助一部分EV、PHV等清洁能源汽车（CEV）与传统汽油车的价格差。 

（对象车辆示例） 



（示意图：摘自下一代汽车振兴中心主页） 

事业名称 概要 补助率 

公
共
用 

第1类事业 
基于地方政府的计划（远景） 

设置的充电器 

设备购买费 : 2/3 

设置施工费 : 定额 

第2类事业 设置具有公共性的充电器 
      设备购买费：1/2    

   设置施工费：定额（※） 

 ※“第5类事业”②外部供电装
置的设置施工不在补助对象范围
内 

 

 

非
公
共
用 

第3类事业 
在公寓、包月停车场等处 

设置的充电器 

第4类事业 上述以外的充电设备 

第5类事业 
①设置于现有的充电设备 

的收费装置 
②外部供电装置 

推进充电基础设施的完善 
（促进完善下一代汽车充电基础设施事业） 

2014年度追加预算额：300亿日元 

【概要】 
针对设置充电设备的地方政府、法人、个人，补贴部分充电器的购买费以及施工费。 
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10 （试制电池单元） 

（SPring-8） 

（J-PARC） 

蓄电池的研究开发 
（锂离子电池的应用及实用化尖端技术的开发项目）2015年度预算额：25亿日元 

（革新型蓄电池尖端科学基础研究项目 ）2015年度预算额：31亿日元 


